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DIRECTIVA 2000/53/CE DO PARLAMENTO EUROPEU E DO
CONSELHO

de 18 de Setembro de 2000

relativa aos veiculos em fim de vida

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia e, no-
meadamente, o n.° 1 do seu artigo 175.°,

Tendo em conta a proposta da Comissdo (1),
Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social (3),
Apds consulta do Comité das Regides,

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado, em fungdo do
projecto comum aprovado pelo Comité de Conciliagdo em 23 de
Maio de 2000 (3),

Considerando o seguinte:

(1)  As diferentes medidas nacionais relativas aos veiculos em fim de
vida devem ser harmonizadas, em primeiro lugar, para minimizar
o impacto ambiental negativo daqueles veiculos, contribuindo
assim para a protec¢do, preservacdo e melhoria da qualidade do
ambiente e para a poupanca de energia e, em segundo lugar, para
garantir o correcto funcionamento do mercado interno e evitar
distor¢des de concorréncia dentro da Comunidade.

(2)  E necessario um amplo quadro comunitirio que garanta a coe-
réncia entre as abordagens nacionais relativamente a concretiza-
¢do dos referidos objectivos, especialmente no que se refere a
concepcdo de veiculos susceptiveis de reciclagem e valorizagdo,
a aplicacdo de requisitos para as instalagdes de recolha e trata-
mento e a concretizagdo dos objectivos de reutilizagdo, recicla-
gem e valorizagdo, tendo em conta o principio da subsidiariedade
e o principio do poluidor-pagador.

(3)  Os veiculos em fim de vida criam anualmente na Comunidade
entre 8 ¢ 9 milhdes de toneladas de residuos, que tém de ser
correctamente geridos.

(4) A fim de aplicar principios cautelares e preventivos, e de acordo
com a estratégia comunitaria em matéria de gestdo dos residuos,
deve-se evitar, tanto quanto possivel, a formagdo de residuos.

(5) A reutilizagdo e valorizagdo dos residuos e, de preferéncia, a sua
reutilizagdo e valorizagdo, constituem mais um principio funda-
mental.

(") JO C 337 de 7.11.1997, p. 3 eJO C 156 de 3.6.1999, p. 5.

(®» JO C 129 de 27.4.1998, p. 44.

(®) Parecer do Parlamento Europeu de 11 de Fevereiro de 1999 (JO C 150 de
28.5.1999, p. 420), posicao comum do Conselho de 29 de Julho de 1999 (JO
C 317 de 4.11.1999, p. 19), decisdo do Parlamento Europeu de 3 de Feve-
reiro de 2000 (ainda ndo publicada no Jornal Oficial). Decisdo do Conselho
de 20 de Julho de 2000 e decisdo do Parlamento Europeu de 7 de Setembro
de 2000.
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(6)  Os Estados-Membros devem tomar medidas para garantir a cria-
¢do, por parte dos operadores econdmicos, de sistemas de reco-
lha, tratamento e valorizagdo de veiculos em fim de vida.

(7)  Os Estados-Membros devem tomar as medidas necessarias para
garantir que o Ultimo proprietdrio e/ou detentor possa entregar o
veiculo em fim de vida numa instalagdo de tratamento autorizada
sem quaisquer encargos em consequéncia de o veiculo ter um
valor de mercado negativo ou nulo. Os Estados-Membros deverao
garantir que os produtores suportem a totalidade ou uma parte
significativa dos custos de execucdo destas medidas; ndo se de-
vem verificar entraves ao funcionamento normal das forgas de
mercado.

(8) A presente directiva deve abranger veiculos e veiculos em fim de
vida, incluindo os seus componentes e materiais, pegas sobressa-
lentes de substituicdo sem prejuizo dos niveis de seguranca, das
emissdes para a atmosfera e do controlo de ruidos.

(9) A presente directiva retoma, sempre que necessario, a terminologia
de varias outras directivas, nomeadamente a Directiva 67/548/CEE
do Conselho, de 27 de Junho de 1967, relativa a aproximagao das
disposicdes legislativas, regulamentares e administrativas respeitan-
tes a classificacdo, embalagem e rotulagem das substancias
perigosas ('), a Directiva 70/156/CEE do Conselho, de 6 de
Fevereiro de 1970, relativa a aproximacgdo das legislagdes dos
Estados-Membros respeitantes a homologacdo dos veiculos a motor
e seus reboques (?), e a Directiva 75/442/CEE do Conselho, de
15 de Julho de 1975, relativa aos residuos (3).

(10)  Os veiculos de época, ou seja, veiculos historicos ou veiculos
com valor para coleccdo ou destinados a museus, conservados
em condigdes razoaveis e compativeis com o ambiente, em estado
de circular ou desmontados em pecas, ndo sdo abrangidos pela
defini¢ao de residuos da Directiva 75/442/CEE, nem pelo ambito
de aplicagdo da presente directiva.

(11) E importante aplicar medidas preventivas a partir da fase de
projecto dos veiculos, sobretudo sob a forma de uma redugdo e
controlo das substincias perigosas nos veiculos, a fim de evitar a
sua libertacdo para o ambiente, facilitar a sua reciclagem e evitar
a necessidade de eliminagdo de residuos perigosos. Devera ser,
nomeadamente, proibida a utilizagdo de chumbo, mercurio, cad-
mio ou cromio hexavalente. Estes metais pesados deverdo ser
utilizados apenas em determinadas aplica¢des, de acordo com
uma lista que serd regularmente revista. Contribuir-se-4, assim,
para impedir que certos materiais ¢ componentes se tornem resi-
duos de retalhamento ou sejam incinerados e depositados em
aterros.

(") JO 196 de 16.8.1967, p. 1. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada
pela Directiva 98/98/CE da Comissdo (JO L 355 de 30.12.1998, p. 1).

(®) JO L 42 de 23.2.1970, p. 1. Directiva com a tltima redac¢do que lhe foi dada
pela Directiva 98/91/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 11 de
16.1.1999, p. 25).

(®) JO L 194 de 25.7.1975, p. 39. Directiva com a tltima redacgédo que lhe foi
dada pela Decisdo 96/350/CE da Comissdo (JO L 135 de 6.6.1996, p. 32).
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(12)

(13)

14

(15)

(16)

an

(18)

(19)

(20)

@n

(22)

A reciclagem de todos os plasticos provenientes de veiculos em
fim de vida deverd ser continuamente melhorada. A Comissdo
estd actualmente a analisar o impacto ambiental do PVC. Com
base nestes trabalhos, a Comissdo apresentard propostas adequa-
das quanto a utilizagdo do PVC, nomeadamente no que diz res-
peito aos veiculos.

Os requisitos para o desmantelamento, a reutilizagdo e a recicla-
gem dos veiculos em fim de vida e dos respectivos componentes
devem ser integrados na fase de projecto e producdo de novos
veiculos.

Deve ser incentivado o desenvolvimento dos mercados de mate-
riais reciclados.

Devem ser criados sistemas adequados de recolha, a fim de ga-
rantir que os veiculos em fim de vida sejam eliminados sem
danos para o ambiente.

Deve ser criado um certificado de destruigdo, a utilizar como
condicdo para o cancelamento do registo dos veiculos em fim
de vida; os Estados-Membros que ndo disponham de um sistema
de cancelamento de registo devem criar um sistema de notifica-
¢do do certificado de destruicdo a autoridade competente quando
o veiculo em fim de vida for transferido para a instalagdo de
tratamento.

A presente directiva ndo impede os Estados-Membros de conce-
derem, quando necessario, o cancelamento temporario do registo
de veiculos.

O exercicio da actividade de operador de instalagdes de recolha e
tratamento de residuos s6 deve ser permitido apds a obtengao da
respectiva licenga, ou, no caso de ser utilizado um registo em vez
de uma licenga, depois de terem sido preenchidas condigdes es-
pecificas.

Deve ser promovida a faculdade de reciclagem e de valorizagdo
dos veiculos.

E importante estabelecer requisitos para as operagdes de armaze-
namento e tratamento, a fim de prevenir impactos ambientais
negativos delas decorrentes e evitar distor¢des no comércio e
na concorrencia.

A fim de obter resultados a curto prazo e de permitir aos opera-
dores, consumidores e autoridades publicas terem a necessaria
perspectiva a mais longo prazo, devem ser estabelecidos objecti-
vos quantitativos para os niveis de reutilizagdo, reciclagem e
valorizagdo a atingir pelos operadores econdomicos.

Os produtores devem garantir que o projecto ¢ o fabrico dos
veiculos tenham em conta a necessidade de atingir os objectivos
quantitativos de reutiliza¢do, reciclagem e valorizagdo. A Comis-
sdo promovera, para o efeito, a elaboragdo de normas europeias e
tomara as outras medidas necessarias, a fim de alterar a legislag@o
europeia aplicavel em matéria de homologacdo de veiculos.
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(23)

24

(25)

(26)

@7n

(28)

29

(30)

E2))

Ao executar as disposi¢des da presente directiva, o0s
Estados-Membros devem garantir que a concorréncia nio sera
afectada, nomeadamente no que diz respeito ao acesso das pe-
quenas e médias empresas ao mercado de recolha, desmantela-
mento, tratamento e reciclagem.

A fim de facilitar o desmantelamento, a valorizagdo e, sobretudo,
a reciclagem dos veiculos em fim de vida, os fabricantes de
veiculos devem fornecer as instalagdes de tratamento autorizadas
todas as informagdes de desmantelamento, nomeadamente as re-
lativas aos materiais perigosos.

A elaboragdo de normas europeias deve ser fomentada, quando
adequado. Os fabricantes de veiculos e os produtores de materiais
devem utilizar normas de codificagdo de componentes e mate-
riais, a estabelecer pela Comissdo com a assisténcia do comité
competente. Ao elaborar essas normas, a Comissdo tera em conta,
se for caso disso, os trabalhos em curso neste dominio nas ins-
tancias internacionais competentes.

Sdo necessarios dados a escala comunitaria acerca dos veiculos
em fim de vida, para acompanhar a realizagdo dos objectivos da
presente directiva.

Os consumidores devem ser adequadamente informados, a fim de
adaptarem o seu comportamento e atitudes. Os operadores eco-
némicos interessados devem facultar informagdes para o efeito.

Desde que estejam preenchidas determinadas condi¢des, os
Estados-Membros podem decidir que certas disposi¢des sejam
executadas através de acordos com o sector econdmico em ques-
tdo.

A adaptacdo dos requisitos relativos as instalagdes de tratamento
e a utilizagdo de substancias perigosas ao progresso cientifico e
técnico, bem como a adopgdo de normas minimas para o certifi-
cado de destrui¢do, os modelos da base de dados e as medidas de
execugdo necessarias ao controlo da conformidade com os objec-
tivos quantitativos, devem ser garantidas pela Comissdo através
de um processo de comité.

As medidas necessarias a execugdo da presente directiva serdo
aprovadas nos termos da Decisdo 1999/468/CE do Conselho, de
28 de Junho de 1999, que fixa as regras de exercicio das com-
peténcias de execucdo atribuidas a Comissdo (1).

Os Estados-Membros podem aplicar o disposto na presente di-
rectiva antes da data nela prevista, desde que o fagam nos termos
do Tratado,

ADOPTARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

(') JO L 184 de 17.7.1999, p. 23.
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Artigo 1.°
Objectivos

A presente directiva estabelece medidas que tém como primeira priori-
dade a prevengdo da formagdo de residuos provenientes de veiculos e,
além disso, a reutilizagdo, reciclagem e outras formas de valorizacdo dos
veiculos em fim de vida e seus componentes, de forma a reduzir a
quantidade de residuos a eliminar, bem como a melhoria do desempe-
nho ambiental de todos os operadores econdmicos intervenientes du-
rante o ciclo de vida dos veiculos e, sobretudo, dos operadores direc-
tamente envolvidos no tratamento de veiculos em fim de vida.

Artigo 2.°
Definicoes

Para efeitos da presente directiva, entende-se por:

1. «Veiculo», qualquer veiculo classificado nas categorias M; ou N;
definidas na parte A do anexo II da Directiva 70/156/CEE, e os
veiculos a motor de trés rodas definidos na Directiva 92/61/CEE,
com exclusdo dos triciclos a motor.

2. «Veiculo em fim de vida», um veiculo que constitui um residuo na
acepcdo da alinea a) do artigo 1.° da Directiva 75/442/CEE.

3. «Produtor», o fabricante de um veiculo ou o importador profissional
de um veiculo para um Estado-Membro.

4. «Prevengdo», as medidas destinadas a reduzir a quantidade e a
nocividade para o ambiente dos veiculos em fim de vida, seus
materiais e substancias.

5. «Tratamentoy», qualquer actividade efectuada apds a entrega do vei-
culo em fim de vida numa instalagdo para fins de despoluigdo,
desmantelamento, corte, retalhamento, valorizagdo ou preparagdo
para a eliminacdo dos residuos retalhados e quaisquer outras ope-
racdes realizadas para fins de valorizagdo e/ou eliminagdo do vei-
culo em fim de vida e seus componentes.

6. «Reutilizagdo», qualquer operacdo através da qual os componentes
de veiculos em fim de vida sejam utilizados para o mesmo fim para
que foram concebidos.

7. «Reciclagem», o reprocessamento, no ambito de um processo de
producdo, dos materiais residuais para o fim original ou para outros
fins mas excluindo a valorizagdo energética. A valorizagdo energé-
tica significa a utilizacdo de residuos combustiveis como meio de
producdo de energia, através de incineragdo directa com ou sem
outros residuos mas com recuperagdo do calor.

8. «Valorizagdo», qualquer das operagdes aplicaveis previstas no
anexo II B da Directiva 75/442/CEE.

9. «Eliminagdo», qualquer das operagdes aplicaveis previstas no anexo
II A da Directiva 75/442/CEE.
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10. «Operadores econdmicosy», os produtores, os distribuidores, as com-
panhias de seguro automovel, os operadores de instalagdes de reco-
lha, desmantelamento, retalhamento, valorizagdo e reciclagem e ou-
tras instala¢des de tratamento de veiculos em fim de vida, incluindo
0s seus componentes € materiais.

11. «Substancia perigosa», qualquer substancia que preencha os crité-
rios para qualquer das seguintes classes ou categorias de perigo
estabelecidas no anexo I do Regulamento (CE) n.° 1272/2008 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro de 2008,
relativo a classificacdo, rotulagem e embalagem de substancias e
misturas (1);

a) Classes de perigo 2.1 a 2.4, 2.6 ¢ 2.7, 2.8 dos tipos A e B, 2.9,
2.10, 2.12, 2.13 das categorias 1 e 2, 2.14 das categorias 1 e¢ 2, e
2.15 dos tipos A a F;

b) Classes de perigo 3.1 a 3.6, 3.7 (efeitos nocivos para a funcgao
sexual e a fertilidade ou para o desenvolvimento), 3.8 (efeitos
que ndo sejam efeitos narcoticos), 3.9 e 3.10;

¢) Classe de perigo 4.1;

d) Classe de perigo 5.1.

12. «Retalhadora», qualquer dispositivo utilizado para corte ou frag-
mentagdo de veiculos em fim de vida, inclusivamente para a obten-
¢do directa de sucata de metal reutilizavel.

13. «Informagdes de desmantelamento», todas as informagdes necessa-
rias ao tratamento adequado e compativel com o ambiente de um
veiculo em fim de vida. Essas informagdes sdo disponibilizadas
pelos produtores de veiculos ou de pecas as instalagdes de trata-
mento autorizadas, sob a forma de manuais ou meios electronicos
(por exemplo, CD-Rom e servigos em linha).

Artigo 3.°
Ambito
1. A presente directiva abrange veiculos e veiculos fora de uso,
incluindo os seus componentes e materiais. Sem prejuizo do terceiro
paragrafo do n.° 4 do artigo 5.°, esta disposi¢do ¢ aplicavel indepen-
dentemente do modo como o veiculo tenha sido mantido ou reparado e
de estar equipado com componentes fornecidos pelo produtor ou com
outros componentes cuja montagem como pecas sobressalentes ou de
substituicdo cumpra o disposto nas disposi¢des comunitarias ou nacio-
nais aplicaveis.

2. A presente directiva ¢ aplicavel sem prejuizo da legislagdo comu-
nitaria em vigor e da legislagcdo nacional correspondente, em especial no
que diz respeito as normas de seguranga, as emissdes para a atmosfera,
ao controlo de ruidos e a protecgdo do solo e das aguas.

(1) JO L 353 de 31.12.2008, p. 1.
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3. Quando um produtor fabricar ou importar exclusivamente veiculos
isentos do disposto na Directiva 70/156/CEE, por for¢a do n.° 2, alinea
a), do seu artigo 8.°, os Estados-Membros podem isentar esse produtor e
os seus veiculos do disposto no n.° 4 do artigo 7.°, e nos artigos 8.° ¢
9.° da presente directiva.

4.  Os veiculos destinados a fins especiais, tal como definidos na
alinea a) do n.° 1 do segundo travessdao do artigo 4.° da Directiva
70/156/CEE, ficam excluidos do disposto no artigo 7.° da presente
directiva.

5. Quanto aos veiculos a motor de trés rodas, sdo aplicaveis apenas
os n.% 1 e 2 do artigo 5.° ¢ o artigo 6.° da presente directiva.

Artigo 4.°
Prevencao

1. Com o objectivo de promover a prevengdo dos residuos, os
Estados-Membros devem, nomeadamente, dar incentivos para que:

a) Os fabricantes de veiculos, em colaboragdo com os fabricantes de
materiais e equipamentos, controlem a utilizagdo de substancias pe-
rigosas nos veiculos e reduzam o seu uso, tanto quanto possivel, a
partir da fase de projecto dos veiculos, em especial a fim de evitar a
libertacdo dessas substancias para o ambiente, facilitar a reciclagem e
evitar a necessidade de eliminar residuos perigosos;

b) Nas fases de projecto e producdo de veiculos novos sejam tomados
plenamente em consideragdo e facilitados o desmantelamento, a reu-
tilizagdo e a valorizagdo, especialmente a reciclagem, dos veiculos
em fim de vida, bem como dos seus componentes ¢ materiais;

¢) Os fabricantes de veiculos, em colaboragdo com os fabricantes de
materiais e equipamentos, integrem uma quantidade crescente de
material reciclado em veiculos e outros produtos, a fim de desenvol-
ver os mercados de materiais reciclados.

2. a) Os Estados-Membros assegurardo que os materiais € componentes
dos veiculos comercializados a partir de 1 de Julho de 2003 nao
contenham chumbo, mercurio, cadmio ou cromio hexavalente,
excepto nos casos enunciados no Anexo II e nas condig¢des af
especificadas;

b) »MS O anexo II deve ser alterado regularmente e de acordo
com o progresso técnico e cientifico para: <«

i) se necessario, estabelecer as concentragdes maximas até as
quais ¢ tolerada a presenga das substincias referidas na alinea
a) em materiais ¢ componentes especificos de veiculos,

ii) isentar determinados materiais e componentes de veiculos da
aplicacdo do disposto na alinea a) se a utilizagdo dessas subs-
tancias for inevitavel,

iii) eliminar do anexo II materiais e componentes de veiculos, se
se puder evitar a utilizagdo dessas substancias,



2000L0053 — PT — 20.04.2011 — 009.001 — 9

iv) designar, nos termos das subalineas i) e ii), os materiais e
componentes de veiculos que podem ser removidos antes de
se proceder a qualquer tratamento subsequente, os quais de-
vem ser rotulados ou identificados de qualquer outro modo
adequado;

As medidas a que se referem as subalineas i) a iv), que tém por
objecto alterar elementos ndo essenciais da presente directiva, sdo
aprovadas pelo procedimento de regulamentagcdo com controlo a
que se refere o n.° 3 do artigo 11.°

N .

¢) A Comissdo procedera a primeira alteracdo do anexo Il o mais
tardar em 21 de Outubro de 2001. Em todo o caso, nenhuma das
isencdes nele indicadas pode ser retirada do anexo antes de 1 de
Janeiro de 2003.

Artigo 5.°
Recolha

1.  Os Estados-Membros devem tomar as medidas necessarias para
garantir:

— a criagdo, por parte dos operadores econdomicos, de sistemas de
recolha de todos os veiculos em fim de vida e na medida do que
for tecnicamente viavel, das pegas usadas provenientes da reparacao
de veiculos particulares e que constituam residuos.

— para assegurar a disponibilizagdo adequada de instalagdes de recolha
no seu territorio.

2. Os Estados-Membros devem também tomar as medidas necessa-
rias para garantir que todos os veiculos em fim de vida sejam trans-
feridos para instalagdoes de tratamento autorizadas.

3. Os Estados-Membros devem criar um sistema segundo o qual a
apresentacdo de um certificado de destruicdo constitua um requisito
indispensavel para o cancelamento do registo de um veiculo em fim
de vida. O certificado sera entregue ao detentor e/ou proprietario,
quando o veiculo em fim de vida for transferido para uma instalagido
de tratamento. As instala¢des de tratamento autorizadas nos termos do
artigo 6.° devem ficar habilitadas a passar certificados de destrui¢ao. Os
Estados-Membros podem autorizar a passar certificados de destruigdo os
produtores, os comerciantes de veiculos e as instalacdes de recolha
mandatadas por instalacdes de tratamento autorizadas, na condigdo de
garantirem que o veiculo em fim de vida seja transferido para uma
instalagdo de tratamento autorizada e desde que aqueles sejam titulares
de um registo publico.

A emissdo de certificados de destrui¢do por instalagdes de tratamento ou
por comerciantes ou instalagdes de recolha mandatadas por instalagdes
de tratamento autorizadas ndo lhes confere o direito de requerer qual-
quer reembolso, excepto nos casos em que este seja explicitamente
previsto pelos Estados-Membros.
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Os Estados-Membros que ndo disponham de um sistema de cancela-
mento de registo a data de entrada em vigor da presente directiva devem
criar um sistema de notificacdo do certificado de destrui¢do a autoridade
competente quando o veiculo em fim de vida for transferido para a
instalacdo de tratamento, dando ainda cumprimento aos restantes requi-
sitos do presente numero. Os Estados-Membros que recorram ao dis-
posto no presente paragrafo informardo a Comissdo dos motivos por que
o fizeram.

4.  Os Estados-Membros devem tomar as medidas necessarias para
garantir que a entrega do veiculo numa instalagdo de tratamento auto-
rizada nos termos do n.° 3 seja efectuada sem custos para o ultimo
detentor e/ou proprietario em consequéncia de o veiculo ter um valor
de mercado negativo ou nulo.

Os Estados-Membros devem tomar as disposi¢des necessarias para as-
segurar que os produtores suportem a totalidade ou uma parte signifi-
cativa dos custos de execu¢do desta medida e/ou aceitem os veiculos em
fim de vida nas condi¢des referidas no primeiro paragrafo.

Os Estados-Membros podem prever que a entrega dos veiculos em fim
de vida ndo seja totalmente livre de encargos se os referidos veiculos
ndo contiverem os componentes essenciais de um veiculo, em particular
0 motor e a carrogaria, ou contiverem residuos que tenham sido acres-
centados a esses mesmos veiculos.

A Comissdo deve acompanhar com regularidade a execug@o do primeiro
paragrafo, a fim de garantir que este ndo provoque distorgdes no mer-
cado e, se necessario, propora ao Parlamento Europeu e ao Conselho as
alteracdes adequadas.

5. Os Estados-Membros devem tomar as medidas necessarias para
garantir o reconhecimento e a aceitagdo mutuos, por parte das autori-
dades competentes, dos certificados de destrui¢do emitidos noutros
Estados-Membros, nos termos do n.° 3.

Para esse efeito, devem ser estabelecidos os requisitos minimos relativos
ao certificado de destruicdo. Essa medida, que tem por objecto alterar
elementos ndo essenciais da presente directiva, completando-a, é apro-
vada pelo procedimento de regulamentacdo com controlo a que se refere
o n.° 3 do artigo 11.°

Artigo 6.°
Tratamento

1. Os Estados-Membros devem tomar as medidas necessarias para
garantir que todos os veiculos em fim de vida sejam armazenados
(incluindo o armazenamento temporario) e tratados de acordo com os
requisitos gerais previstos no artigo 4.° da Directiva 75/442/CEE e com
0s requisitos técnicos minimos previstos no anexo I da presente direc-
tiva, sem prejuizo das regulamentagdes nacionais em matéria de satde e
ambiente.

2. Os Estados-Membros devem tomar as medidas necessarias para
garantir que qualquer estabelecimento ou empresa que efectue operacdes
de tratamento obtenha uma autorizagdo ou esteja inscrito junto das
autoridades competentes, nos termos dos artigos 9.°, 10.° e 11.° da
Directiva 75/442/CEE.
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A dispensa de autorizagdo referida no n.° 1, alinea b), do artigo 11.° da
Directiva 75/442/CEE pode ser aplicavel as operagdes de valorizacdo de
residuos de veiculos em fim de vida tratados nos termos do ponto 3 do
anexo | da presente directiva, desde que, antes da inscri¢do, as autori-
dades competentes procedam a uma inspec¢do, destinada a verificar:

a) O tipo e a quantidade de residuos a tratar;

b) Os requisitos técnicos gerais a observar; e

c) As precaugdes de seguranca a tomar,

de forma a cumprir os objectivos a que se refere o artigo 4.° da Direc-
tiva 75/442/CEE. Esta inspecc¢do deve ser efectuada uma vez por ano,
devendo os Estados-Membros que fagam uso da dispensa acima referida
enviar os respectivos resultados a Comissao.

3. Os Estados-Membros devem tomar as medidas necessarias para
garantir que qualquer estabelecimento ou empresa que proceda a ope-
ragdes de tratamento cumpra, no minimo, as seguintes obrigagdes, nos
termos do anexo I:

a) Os veiculos em fim de vida devem ser totalmente despojados antes
de se proceder ao seu tratamento subsequente, ou devem ser tomadas
disposicdes equivalentes, a fim de reduzir qualquer impacto ambien-
tal adverso. Os componentes ou materiais rotulados ou de outro
modo identificados nos termos do n.° 2 do artigo 4.° devem ser
removidos antes de se proceder a qualquer outro tratamento.

b) Os materiais e componentes perigosos devem ser removidos, selec-
cionados e separados de forma a ndo contaminarem os residuos
retalhados dos veiculos em fim de vida.

c) As operagdes de despojamento e o armazenamento devem ser efec-
tuados de maneira a garantir a possibilidade de reutilizagdo e valo-
rizagdo, especialmente de reciclagem, dos componentes dos veiculos.

As operagdes de tratamento de despolui¢do dos veiculos em fim de vida
referidas no ponto 3 do anexo I devem ser efectuadas com a maior
brevidade possivel.

4.  Os Estados-Membros devem tomar as medidas necessarias para
garantir que a autorizagdo ou a inscri¢do referidas no n.° 2 incluam
todas as condigdes necessarias ao cumprimento dos requisitos previstos
nos n. 1, 2 ¢ 3.

5. Os Estados-Membros devem incentivar os estabelecimentos e em-
presas que efectuam as operagdes de tratamento a utilizar sistemas de
gestdo ambiental devidamente certificados.

6. O anexo I deve ser alterado de acordo com o progresso técnico e
cientifico. Essa medida, que tem por objecto alterar elementos ndo
essenciais da presente directiva, ¢ aprovada pelo procedimento de regu-
lamentagdo com controlo a que se refere o n.° 3 do artigo 11.°
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Artigo 7.°
Reutilizacio e valorizagao

1.  Os Estados-Membros devem tomar as medidas necessarias para
incentivar a reutilizag@o efectiva dos componentes reutilizaveis, a valo-
rizagdo dos ndo passiveis de reutilizagdo e a preferéncia pela reciclagem,
sempre que viavel do ponto de vista ambiental, sem prejuizo dos requi-
sitos de seguranca dos veiculos e do ambiente, tais como o controlo das
emissdes para a atmosfera e do ruido.

2. Os Estados-Membros devem tomar as medidas necessarias para
garantir a concretizagdo dos objectivos seguintes por parte dos opera-
dores economicos:

a) O mais tardar até 31 de Dezembro de 2006, a reutilizacdo e valori-
zagdo de todos os veiculos em fim de vida deve ser aumentada para
um minimo de 85 %, em massa, em média, por veiculo e por ano. A
reutilizagdo e reciclagem deve ser aumentada, dentro do mesmo
prazo, para um minimo de 80 %, em massa, em média, por veiculo
e por ano.

Relativamente aos veiculos produzidos antes de 1980, os
Estados-Membros podem prever objectivos menos elevados, embora
ndo inferiores a 75 %, para a reutilizacdo e valorizagdo e ndo in-
feriores a 70 % para a reutilizagdo e reciclagem. Os
Estados-Membros que recorram ao disposto no presente paragrafo
devem informar a Comissdo e os outros Estados-Membros dos mo-
tivos por que o fizeram;

b) O mais tardar até 1 de Janeiro de 2015, a reutilizagdo e valorizagdo
de todos os veiculos em fim de vida deve ser aumentada para um
minimo de 95 %, em massa, em média, por veiculo e por ano.
Dentro do mesmo periodo, a reutilizagdo e reciclagem deve ser
aumentada para um minimo de 85 % em massa, em média, por
veiculo e por ano.

O mais tardar até 31 de Dezembro de 2005, o Parlamento Europeu e o
Conselho devem voltar a analisar os objectivos referidos na alinea b),
com base num relatério da Comissdo acompanhado de uma proposta.
No seu relatério, a Comissdo deve ter em conta o desenvolvimento da
composicao dos veiculos em termos de materiais utilizados e quaisquer
outros aspectos ambientais importantes relacionados com os veiculos.

Devem ser estabelecidas as regras de execugdo necessarias para o con-
trolo do cumprimento pelos Estados-Membros dos objectivos previstos
no primeiro paragrafo. Ao propor essas regras, a Comissao deve ter em
considerag@o todos os elementos pertinentes, nomeadamente a disponi-
bilidade de informagoes e a evolucdo das exportacdes e importagdes de
veiculos em fim de vida. Essas regras de execugdo, que t€ém por objecto
alterar elementos ndo essenciais da presente directiva, completando-a,
sdo aprovadas pelo procedimento de regulamentagdo com controlo a que
se refere o n.° 3 do artigo 11.°

3. O Parlamento Europeu e o Conselho devem estabelecer, com base
em proposta da Comissdo, objectivos em matéria de reutilizagdo e va-
lorizagdo e de reutilizacdo e reciclagem relativamente aos anos poste-
riores a 2015.
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4.  Para preparar a alteracdo da Directiva 70/156/CEE, a Comissao
deve promover a elaboracdo de normas europeias relativas aos niveis de
desmantelamento, valorizagdo e reciclagem dos veiculos. Logo que as
normas sejam aprovadas, mas nunca apds o final de 2001, e com base
em proposta da Comissdo, o Parlamento Europeu e o Conselho devem
alterar a Directiva 70/156/CEE, de forma a que os veiculos homologa-
dos nos termos dessa directiva e comercializados trés anos apos essa
alteracdo sejam passiveis de reutilizagdo e/ou reciclagem a um nivel
minimo de 85 %, em massa, por veiculo e sejam passiveis de reutili-
zagdo e/ou valorizagdo a um nivel minimo de 95 %, em massa, por
veiculo.

5. Ao propor a alteragdo da Directiva 70/156/CEE no que diz res-
peito aos niveis de desmantelamento, valorizacdo e reciclagem dos vei-
culos, a Comissdo deve ter em conta, se for caso disso, a necessidade de
assegurar que a reutilizagdo dos componentes ndo acarrete riscos para a
seguranca ou para o ambiente.

Artigo 8.°
Normas de codificacio/Informacdes de desmantelamento

1. Os Estados-Membros devem tomar as medidas necessarias para
garantir que os produtores, em colaboragdo com os fabricantes de ma-
teriais ¢ equipamentos, utilizem normas de codificacdo de componentes
e materiais, em especial para facilitar a identificagdo dos componentes e
materiais passiveis de reutilizagdo e valorizagdo.

2.  Devem ser estabelecidas as regras referidas no n.° 1. Ao propor
essas regras, a Comissdo deve ter em consideragdo o trabalho em curso
neste dominio nas instancias internacionais ¢ dar a contribuicdo ade-
quada para este trabalho. Essa medida, que tem por objecto alterar
elementos ndo essenciais da presente directiva, completando-a, ¢ apro-
vada pelo procedimento de regulamentacdo com controlo a que se refere
o n.° 3 do artigo 11.°

3.  Os Estados-Membros devem tomar as medidas necessarias para
garantir que os produtores fornegam informagdes de desmantelamento
para cada tipo de novo veiculo colocado no mercado no prazo de seis
meses depois do veiculo ser comercializado. Essas informag¢des devem
identificar, na medida do necessario para que as instalacdes de trata-
mento possam cumprir as disposigdes estabelecidas na presente direc-
tiva, os diferentes componentes e materiais e a localizagdo de todas as
substancias perigosas dos veiculos, nomeadamente para atingir os ob-
jectivos previstos no artigo 7.°

4. Sem prejuizo da confidencialidade comercial e industrial, os
Estados-Membros devem tomar as medidas necessarias para garantir
que os fabricantes de componentes utilizados em veiculos facultem as
instalagdes de tratamento autorizadas, na medida em que estas o solici-
tem, as devidas informagdes sobre o desmantelamento, a armazenagem
e o controlo dos componentes que podem ser reutilizados.
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Artigo 9.°
Relatorio e informacoes

1. De trés em trés anos, os Estados-Membros devem apresentar um
relatorio a Comissdo sobre a execucgdo da presente directiva. O relatdrio
¢ redigido com base num questionario ou num esquema elaborado pela
Comisséo nos termos do artigo 6.° da Directiva 91/692/CEE (1), com o
objectivo de criar bases de dados sobre os veiculos em fim de vida e o
tratamento que lhes é dado. O relatorio deve conter informagdes per-
tinentes sobre eventuais alteragdes estruturais das empresas dos sectores
da distribuigdo, recolha, desmontagem, retalhamento, valorizago e reci-
clagem que provoquem distor¢des de concorréncia entre 0s
Estados-Membros ou no interior dos mesmos. O questionario ou es-
quema deve ser enviado aos Estados-Membros seis meses antes do
inicio do periodo abrangido pelo relatorio. O relatério deve ser enviado
a Comissdo no prazo de nove meses a contar do final do periodo de trés
anos a que se referir.

O primeiro relatorio deve abranger um periodo de trés anos a contar de
21 de Abril de 2002.

Com base nas informagdes acima referidas, a Comissdo deve publicar
um relatério sobre a execugdo da presente directiva no prazo de nove
meses a contar da recepgdo dos relatorios dos Estados-Membros.

Os modelos relativos ao sistema de bases de dados sdo aprovados pelo
procedimento de regulamentacdo a que se refere o n.° 2 do artigo 11.°

2. Os Estados-Membros devem exigir sempre aos operadores econo-
micos interessados a publicagdo de informagdes relativas:

— a concepgdo dos veiculos e seus componentes, tendo em vista a sua
capacidade de valorizagdo e reciclagem,

— ao tratamento ecologicamente correcto dos veiculos em fim de vida,
e em especial a remocdo de todos os fluidos e ao desmantelamento,

— ao desenvolvimento e optimizagdo de formas de reutilizagdo, reci-
clagem e valorizagdo dos veiculos em fim de vida e dos respectivos
componentes,

— aos progressos realizados em matéria de valorizagdo e reciclagem no
sentido de reduzir a quantidade de residuos a eliminar e aumentar as
taxas de valorizagdo e reciclagem.

O construtor deve facultar estas informagdes aos eventuais compradores
dos veiculos, devendo as mesmas ser incluidas nas publicagdes de ca-
racter publicitario utilizadas na comercializagdo do novo veiculo.

(') JO L 377 de 31.12.1991, p. 48.
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Artigo 10.°
Execucio

1.  Os Estados-Membros devem pdr em vigor as disposi¢des legisla-
tivas, regulamentares ¢ administrativas necessarias para dar cumpri-
mento a presente directiva até 21 de Abril de 2002 e informar imedia-
tamente a Comissao desse facto.

Quando os Estados-Membros aprovarem essas disposi¢des, estas devem
incluir uma referéncia a presente directiva ou ser acompanhadas dessa
referéncia quando da sua publicagdo oficial. As modalidades dessa re-
feréncia serdo aprovadas pelos Estados-Membros.

2. Os Estados-Membros devem comunicar a Comissdo o texto das
principais disposi¢des de direito interno que aprovarem nas matérias
reguladas pela presente directiva.

3. Desde que sejam cumpridos os objectivos previstos na presente
directiva, os Estados-Membros podem transpor as disposi¢des do n.° 1
do artigo 4.°, do n.° 1 do artigo 5.%, do n.° 1 do artigo 7.°, dos n. 1 e 3
do artigo 8.° ¢ do n.° 2 do artigo 9.° e definir as regras de execugdo do
n.° 4 do artigo 5.° mediante acordos entre as autoridades competentes e
os sectores econdémicos envolvidos. Esses acordos devem cumprir as
seguintes condigdes:

a) Os acordos devem ser exequiveis;

b) Os acordos devem especificar os objectivos e 0s prazos correspon-
dentes;

¢) Os acordos devem ser publicados no jornal oficial nacional ou num
documento oficial igualmente acessivel ao publico e enviados a Co-
missdo;

d) Os resultados obtidos pelo acordo devem ser fiscalizados periodica-
mente, comunicados as autoridades competentes ¢ a Comissdo e
postos a disposicdo do publico nas condi¢des previstas no proprio
acordo;

e) As autoridades competentes devem tomar disposi¢des para analisar o
progresso conseguido com o acordo;

f) Em caso de incumprimento do acordo, os Estados-Membros devem
executar as disposi¢cOes pertinentes da presente directiva por via
legislativa, regulamentar ou administrativa.

Artigo 11.°
Procedimento de comité

1. A Comissdo ¢ assistida pelo comité criado pelo artigo 18.° da
Directiva 75/442/CEE.

2. Sempre que se faga referéncia ao presente niimero, sdo aplicaveis
os artigos 5.° e 7.° da Decisdo 1999/468/CE, tendo-se em conta o
disposto no seu artigo 8.°

O prazo previsto no n.° 6 do artigo 5.° da Decisdo 1999/468/CE ¢ de
trés meses.
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3. Sempre que se faga referéncia ao presente niimero, sdo aplicaveis
os n.° 1 a 4 do artigo 5.°-A e o artigo 7.° da Decisdo 1999/468/CE,
tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°

Artigo 12.°
Entrada em vigor

1. A presente directiva entra em vigor no dia da sua publica¢do no
Jornal Oficial das Comunidades Europeias.

2. O n.° 4 do artigo 5.° ¢ aplicavel:

— a partir de 1 de Julho de 2002 em relagdo aos veiculos colocados no
mercado a partir dessa data,

— a partir de 1 de Janeiro de 2007 em relagdo aos veiculos colocados
no mercado antes da data a que se refere o primeiro travessao.

3. Os Estados-Membros podem aplicar o n.° 4 do artigo 5.° antes das
datas previstas no n.° 2.

Artigo 13.°
Destinatarios

Os Estados-Membros sdo os destinatarios da presente directiva.
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ANEXO 1

Requisitos técnicos minimos para o tratamento nos termos dos n.” 1 e 3 do

1.

artigo 6.°

Instalagdes de armazenamento (incluindo armazenamento temporario) de vei-
culos em fim de vida antes do respectivo tratamento:

— superficies impermeaveis para areas apropriadas, equipadas com sistemas de
recolha de derramamentos, decantadores e purificadores-desengorduradores,

— equipamento para tratamento de aguas, incluindo a agua da chuva, em
conformidade com os regulamentos em matéria de saude e ambiente.

Instalagdes de tratamento:

— superficies impermeaveis para areas apropriadas, equipadas com sistemas de
recolha de derramamentos, decantadores e purificadores-desengorduradores,

— armazéns adequados par apecas desmontadas, incluindo armazéns imper-
meaveis para sobresselentes contaminados com 0leo,

— recipientes adequados para armazenamento de baterias (com neutralizagado
dos electrolitos no proprio local ou noutro local), filtros e condensadores
contendo PCB/PCT,

— reservatorios adequados para armazenamento separado dos fluidos pro-
venientes de veiculos em fim de vida: combustivel, 6leo do motor, 6leo
da caixa de velocidades, 6leo da transmissdo, 6leo hidraulico, liquidos de
arrefecimento, anticongelante, fluidos dos travdes, acidos das baterias,
fluidos dos sistemas de ar condicionado e quaisquer outros fluidos pro-
venientes de veiculos em fim de vida,

— equipamento para tratamento de aguas, incluindo a agua da chuva, em
conformidade com os regulamentos em matéria de saude e ambiente,

— locais de armazenamento adequado de pneumaticos usados, incluindo a
prevengao de incéndios e de empilhamento excessivo.

Operagdes de tratamento para despolui¢do dos veiculos em fim de vida:

— remogdo das baterias e dos depodsitos de gas liquefeito,

— remogdo ou neutralizagdo dos componentes potencialmente explosivos
(por exemplo, sacos de ar),

— remogdo, recolha e armazenagem separadas de combustivel, 6leo do
motor, 0leo da transmissdo, 0leo da caixa de velocidades, 6leo dos site-
mas hidraulicos, liquidos de arrefecimento, anticongelante, fluidos dos
travoes, fluidos dos sistemas de ar condicionado ou de qualquer outro
fluido contido no veiculo em fim de vida, a menos que sejam necessarios
para efeitos de reutilizacdo das pecas visadas,

— remogdo, na medida do possivel, de todos os componentes identificados
como contendo mercurio.

Operagdes de tratamento a fim de promover a reciclagem:

— remogdo dos catalisadores,

— remogdo dos componentes metalicos que contenham cobre, aluminio e
magnésio, se esses metais nao forem separados no acto de retalhamento,
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— remogdo dos pneumaticos e grandes componentes de plastico (por exem-
plo, para-choques, painel de bordo, reservatorios de fluidos, etc.), se estes
materiais ndo forem separados no acto de retalhamento, por forma a
poderem ser efectivamente reciclados como materiais,

— remogdo dos vidros.

As operagdes de armazenamento serdo realizadas de forma a evitar danos nos
componentes que contenham fluidos, nos componentes recuperaveis ou nos
sobresselentes.



2000L0053 — PT — 20.04.2011 — 009.001 — 19

ANEXO 11
Materiais e componentes isentos da aplicacio do disposto no artigo 4.°, n.° 2, alinea a)
A rotular ou
identificar em
.. P . ~ conformidade com o
Materiais € componentes Ambito e data de termo da isengdo artigo 4., 1.0 2,
alinea b),
subalinea iv)
Chumbo como elemento de liga
la) Ago para fins de maquinagem, assim
como componentes de aco galvanizado
por imersdo a quente pelo processo des-
continuo, com teor ponderal de chumbo
igual ou inferior a 0,35 %
1b) Folha de ago galvanizado pelo processo | Veiculos homologados antes de 1 de Janeiro de
continuo, com teor ponderal de chumbo | 2016 e pecas sobressalentes destinadas a esses
igual ou inferior a 0,35 % veiculos
2a)  Aluminio para fins de maquinagem com | Como pegas sobressalentes destinadas a veiculos
teor ponderal de chumbo igual ou infe- | comercializados antes de 1 de Julho de 2005
rior a 2 %
2b) Aluminio com teor ponderal de chumbo | Como pegas sobressalentes destinadas a veiculos
igual ou inferior a 1,5 % comercializados antes de 1 de Julho de 2008
2¢)  Aluminio com teor ponderal de chumbo | (?)
igual ou inferior a 0,4 %
3. Liga de cobre com teor ponderal de | (?)
chumbo igual ou inferior a 4 %
4a)  Casquilhos e buchas de chumaceiras Como pegas sobressalentes destinadas a veiculos
comercializados antes de 1 de Julho de 2008
4b) Casquilhos e buchas de chumaceiras em | 1 de Julho de 2011 e pegas sobressalentes des-

motores, transmissdes e compressores de
ar condicionado

tinadas a veiculos comercializados antes de 1 de
Julho de 2011

Chumbo e elementos com chumbo em componentes

5. Baterias @) X
6. Amortecedores de vibragdes Veiculos homologados antes de 1 de Janeiro de X
2016 e pecas sobressalentes destinadas a esses
veiculos
7a) Agentes de vulcanizagdo e estabilizado- | Como pegas sobressalentes destinadas a veiculos
res para elastomeros utilizados em tubos | comercializados antes de 1 de Julho de 2005
de travoes, tubos de combustivel, condu-
tas de ventilagdo, pecas de elastomero/
/metal aplicadas em quadros e apoios de
motor
7b)  Agentes de vulcanizagdo e estabilizado- | Como pegas sobressalentes destinadas a veiculos

res para elastomeros utilizados em tubos
de travoes, tubos de combustivel, condu-
tas de ventilagdo, pegas de elastomero/
/metal aplicadas em quadros e apoios de
motor, com teor ponderal de chumbo
igual ou inferior a 0,5 %

comercializados antes de 1 de Julho de 2006
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Materiais e componentes

Ambito e data de termo da isengdo

A rotular ou
identificar em
conformidade com o
artigo 4.°, n.° 2,
alinea b),
subalinea iv)

7c)  Aglutinantes para elastomeros em aplica- | Como pegas sobressalentes destinadas a veiculos
¢oes do grupo motopropulsor, com teor pon- | comercializados antes de 1 de Julho de 2009
deral de chumbo igual ou inferior a 0,5 %
8a) Chumbo em soldas para fixacdo de com- | Veiculos homologados antes de 1 de Janeiro de X®
ponentes eléctricos e electronicos a pla- | 2016 e pegas sobressalentes destinadas a esses
cas de circuitos electronicos e chumbo | veiculos
em acabamentos de extremidades de
componentes  (excepto condensadores
electroliticos de aluminio), de pinos de
componentes e de placas de circuitos
electronicos
8b) Chumbo em soldas utilizadas em aplica- | Veiculos homologados antes de 1 de Janeiro de X"
¢oes eléctricas, excepto soldas em placas | 2011 e pecas sobressalentes destinadas a esses
de circuitos electronicos ou sobre vidro | veiculos
8c) Chumbo em acabamentos de terminais de | Veiculos homologados antes de 1 de Janeiro de X"
condensadores electroliticos de aluminio | 2013 e pecas sobressalentes destinadas a esses
veiculos
8d) Chumbo utilizado em soldas sobre vidro | Veiculos homologados antes de 1 de Janeiro de XM
em sensores de fluxo massico de ar 2015 e pecas sobressalentes destinadas a esses
veiculos
8¢) Chumbo em soldas de alta temperatura | (%) XM
de fusdo (isto ¢, ligas a base de chumbo
com teor ponderal de chumbo igual ou
superior a 85 %)
8f)  Chumbo em sistemas de conexdo por pi- | (%) XM
nos conformes
8g) Chumbo em soldas destinadas a estabele- | (%) XM
cer uma ligaco eléctrica duravel entre a
pastilha do semicondutor e o substrato,
no interior dos invélucros de circuitos
integrados do tipo Flip Chip.
8h) Chumbo em soldas para fixagdo dos dis- | (%) X®
sipadores de calor ao radiador em con-
juntos de semicondutores de poténcia
com circuitos integrados de drea, em pro-
jecgdo, ndo inferior a 1 cm? e densidade
de corrente nominal ndo inferior a 1 A/
/mm? de superficie do circuito integrado
de silicio
8i)  Chumbo em soldas em aplicagdes eléctri- | Veiculos homologados antes de 1 de Janeiro de X"
cas nas superficies envidragadas, com ex- | 2013 e pecas sobressalentes destinadas a esses
cepgdo da soldadura em vidros laminados | veiculos (*)
8j) Chumbo em soldas para soldadura em | (%) XM

vidros laminados
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Materiais e componentes

Ambito e data de termo da isengdo

A rotular ou
identificar em
conformidade com o
artigo 4.°, n.° 2,
alinea b),
subalinea iv)

9. Sedes de valvulas Como pegas sobressalentes destinadas a tipos de
motores desenvolvidos antes de 1 de Julho de
2003
10a) Componentes eléctricos e electronicos X () (para com-

que contenham chumbo incorporado em
vidro ou num material ceramico, num
composto de matriz de vidro ou de cera-
mica, num material vitrocerdmico ou
num composto de matriz vitrocerdmica

Esta isencdo ndo cobre as seguintes uti-
lizagdes de chumbo:

— vidro em ldmpadas e vidrado de velas
de ignigdo,

— materiais cerdmicos dieléctricos dos
componentes indicados em 10b),
10c) e 10d).

ponentes que nao

sejam componen-

tes piezoeléctricos
em motores)

10b) Chumbo em materiais cerdmicos dieléc-
tricos, a base de PZT, de condensadores
(pertencentes a circuitos integrados ou a

semicondutores individuais)

Chumbo em materiais ceramicos dieléc-
tricos de condensadores com tensdo no-
minal inferior a 125 V CA ou 250 V CC

10c)

Veiculos homologados antes de 1 de Janeiro de
2016 e pecas sobressalentes destinadas a esses
veiculos

10d) Chumbo em materiais cerdmicos dieléc-
tricos de condensadores utilizados para
compensar desvios, por efeito térmico,

de sensores de sonares ultra-sonicos

Q)

11.  Iniciadores pirotécnicos

Veiculos homologados antes de 1 de Julho de
2006 e pecas sobressalentes destinadas a esses
veiculos

12.  Materiais termoeléctricos com chumbo
em aplicagdes eléctricas utilizadas na in-
dustria automovel para reduzir as emis-
soes de CO, através da recuperagdo do
calor dos gases de escape

Veiculos homologados antes de 1 de Janeiro de
2019 e pecas sobressalentes destinadas a esses
veiculos

Cromio hexavalente

13a) Revestimentos anticorrosivos

Como pegas sobressalentes destinadas a veiculos
comercializados antes de 1 de Julho de 2007

13b) Revestimentos anticorrosivos de conjun-
tos parafuso-porca aplicados em quadros

Como pegas sobressalentes destinadas a veiculos
comercializados antes de 1 de Julho de 2008
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Materiais e componentes

Ambito e data de termo da isengdo

A rotular ou
identificar em
conformidade com o
artigo 4.°, n.° 2,
alinea b),
subalinea iv)

14.  Como agente anticorrosivo em sistemas
de refrigeragdo de ago-carbono de frigo-
rificos de absor¢do em autocaravanas,
nido excedendo a percentagem ponderal
de 0,75 % na solugdo refrigerante, ex-
cepto se for praticavel utilizar outras tec-
nologias de refrigeracdo (disponiveis no
mercado para aplicagdo em autocarava-
nas), que ndo tenham incidéncias negati-
vas no ambiente, na saude e na seguranga
dos consumidores

X

Mercurio

15a) Lampadas de descarga para aplicagdo em
faréis

Veiculos homologados antes de 1 de Julho de
2012 e pecas sobressalentes destinadas a esses
veiculos

15b) Lampadas fluorescentes utilizadas
mostradores do painel de comando

cm

Veiculos homologados antes de 1 de Julho de
2012 e pecas sobressalentes destinadas a esses
veiculos

Cadmio

16.  Baterias para veiculos eléctricos

Como pegas sobressalentes destinadas a veiculos
comercializados antes de 31 de Dezembro de
2008

(") A desmantelar se, em associagdo com a entrada 10a), for excedido o limite médio de 60 gramas por veiculo. Na aplicagdo desta
regra, ndo sdo tidos em conta os dispositivos electronicos ndo instalados pelo fabricante na linha de produgéo.

(®) Isengdo a rever em 2015.
(®) Isengdo a rever em 2014.
(*) Isengdo a rever antes de 1 de Janeiro de 2012.

(®) A desmantelar se, em associagdo com as entradas 8a) a 8j), for excedido o limite médio de 60 gramas por veiculo. Na aplicagdo
desta regra, ndo sdo tidos em conta os dispositivos electronicos ndo instalados pelo fabricante na linha de produg@o.

Notas:

— E tolerada uma concentragdo ponderal de chumbo, de cromio hexavalente e de mercirio ndo superior a 0,1 %, em
material homogéneo, e uma concentragdo ponderal de caddmio ndo superior a 0,01 %, em material homogéneo.

— E permitida a reutilizagdo, sem limitacdes, de pegas de veiculos ja comercializadas na data de termo de uma
determinada isen¢do, dado que essa reutilizagdo ndo ¢é abrangida pelo disposto no artigo 4.°, n.° 2, alinea a).

— As pecgas sobressalentes comercializadas apés 1 de Julho de 2003 e destinadas a ser utilizadas em veiculos
comercializados antes de 1 de Julho de 2003 estdo isentas do disposto no artigo 4.°, n.° 2, alinea a) (¥).

(*) Nao se aplica aos pesos de equilibragem das rodas nem as escovas de carbono dos motores eléctricos nem aos calgos de travdes.



